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Questo manuale fornisce le principali informazioni per una corretta
riparazione dei motori Intermotor “Serie IM” in produzioneal 1-7-88
data di pubblicazione del manuale.

Controllare eventuali modifiche nelle circolari tecniche.

Motori “Serie IM”:

IM 250, 300, 350 a benzina
IM 251, 301, 351 a benzina (versioni lente)
IM 252, 302, 352 a petrolio
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MANUALE per RIPARAZIONI intermotor

INFORMAZIONI GENERALI

1121

- Bloccare la macchina prima di smontare il motore.

- Staccare i cavi della batteria,

- Usare ricambi criginali Intermaotor.

- Spine, anelli di tenuta, guarnizioni, rondelle, dadi
autobloccant! devano esserg sampra sostituiti.

- PFulire sempre le parli usando benzina & aria
COMPrassd,

- Prima del rimontaggio lubrificare le parti rotanti e le

superficl cha lavorano a contatto.
= Fare atlenzione sempre alle coppie di serraggio.

- Cuanda il rimontaggio @ complato eseguire un con-
trollo finale,

=2

Rivolgersi & Centri Assislenza Ricambi riportati sul-
'elanco service &/ o sull'elenco lelefenico (sulle pagine
gialle, alla vooe motaori).

Npo di motore & matricola, tipo della macchina.
Matricola del pezzo desiderato.

Mell'incerlezza, inviare il campione accompagnato da
una bolletta o da una lettera.

- Modalitd di spedizione: posta, corriere o ferrovia,

= ndirizzge esatto con codice postale; per spedizione a
mezzo ferrovia indicare la stazione.

1.3

IDENTIFICAZIONE MOTORE

- ltipo del motore & indicato nella targhetta posta sulla
cuffia convogliatrice aria Fig. 1.

- Lamatricola del motors & stampigliata sulla parete la
terale del basamento late acceleratore. Fig. 2.

ISTRUZIONI GENERALI PER UNA CORRETTA RIPARAZIONE

ISTRUZIONI GEMERALI PER ORDINARE CORRETTAMEMNTE | RICAMBI

ORIGINALI INTERMOTOR
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intermotor

2.1| LUBRIFICANTE

Rifornimento motore: con motore in piano rifornire fino
al traboccamento (motore standard).

Perversioni con astalivello olio fare riferimento alle tacche
min. e max ricavate nell’asta.

Capacita olio nel carter 0,6 litri,
caratteristiche del lubrificante:

si consiglia: - -
ESSO PLUS+
MOTOR OIL
°C
SAE 40
_— % 20“
SAE 20W/30
_— 0
SAE 10W
- 20
SAE HW
\ 74

Seilmotore & fornito difiltro aria a bagno d’olio, & neces-
sario, rifornire la vaschetta del filtro fino al segno di livello,
con lo stesso olio del motore.

2.2| CARBURANTE

Per effettuare il rifornimento di combustibile si consigiia
'uso di un imbuto con panno per il filtraggio del carbu-
rante.

Attenzione: Siraccomanda di eseguire il rifornimento del
serbatoio a motore spento.

CAPACITA SERBATOIO:

Motore Benzina Petrolio

IM 250, 251, 300,
301, 350, 351 4,2 litri -

IM 252, 302, 352 0,2 litri 4 litri

1-5302-282
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MANUALE per RIPARAZIONI intermotor

3 SMONTAGGIO MOTORE

Mel caso che un molore usato sia in condizioni da scon-
sigliarne la riparazione, pur essendo rivtilizzahbili | parti-
colari esterni, @ opportuno 'uso di un blocco molore, cioé
dei pezziintarni nuovi gia mantati (basameanto, cuscinetti,
albara motore, bislla, pstonea, lesta, coperchic distribu-
zione], da completare con i particolar esterni (convoglia-
tore, valang, carburatore, accensione, filtro aria, serbatoio,
marmitta, piedi, puleggia) oltre alla registrazione & ro-
daggio che non viens effettuate in fabbrica.

SISTEMAZIONE MOTORE
Applicare il motore al banco di montaggio fissandolo a
mazzo bulloni sui o attacco piade.

Frocedere allo smontaggio di serbataio, marmitta, filtro,
pulaggia, convogliatore, cuffia @ lamiera protezioneg
volano,

31| SMONTAGGIO VOLANO

Switare il dado bloccaggio volano tenendo presente che
ha filettatura sinistrorsa.

Con lausilio dellestrattore 707053395026 estrarre | volano
Fig. 3.

La calamita non pud essare smontata dal volano in guantca
o ne provocherebbe la smagnelizzazione,

A volano smontato porre un lamigring di farro doloe par
chiuders il gircuito magnetico tra calamita e volano. Fig. 4

3.2| SMONTAGGIO TESTA

Maon smontare la testa a caldo per evitare deformazioni,

Procadeare allo smontaggio della testa con chiave a tubo
oaT.
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3.3| SMOMNTAGGIO PORTINA DISTRIBEUZIONE

Frima di procadera allo smaontaggio del coperchio distri-
huzione sganciarg la molla della leva regolatore Fig, 5

Usara 'estrattore FO70.3585.046 per il cuscinetto a rulling
del coperchio distribuzione. Fig. 6.

3.4| SMONTAGGIO ALBERO A CAMME

Togliere puntaling ruttore (sole motori con accensione
MEGGANIGA),

Porre in corrispondenza i segni di messa in fase degli in-
granaggi dellalbero a camme e dall'albero molore (pistone
al P.M.S. in fase di compressiong); sfilare lalbero.

Sui motor con accansions meccanica, persfilare 'albero
acamme, spostara la lamina puntalino con un cacciavite.

3.5| SMONTAGGIO ALBERO A GOMITO

Svitare i bulleni di fissagaio del cappello biella.

Togliere la vite tenuta assiale cuscinetto albaro a gomito.
Fig. 7.

Sfilare l'albero. Per 'eventuale sostituzions del cuscinetio
usare l'estrattore 7O70.35095.026, Fig. 8.
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intermotor

Particolari di Fig. 9

1) Basamento - 2) Sedi-3) Guide - 4) Valvole - 5) Piattelli
molle - 8) Molle - 7) Piattelli valvole - 8) Punterie
9) Testa

41| TESTA MOTORE

Disincrostare i depositi carboniosi e controllare il piano
di appoggio sul cilindro.

Se deformato o scheggiato spianare al lapidello aspor-
tando sino a 0,3 mm.

Volume - Camera Rapporto di
MOTORE cm?® Compressione
IM 250 - 251 40 +1 6 :1
IM 300 - 301 49 +1 6 :1
IM 350 - 351 52 41 6,5: 1
IM 252 52 *1 5:1
IM 302 74 +1 46: 1
IM 352 83 +1 4,7+ 1 B B

4.2\ VALVOLE - GUIDE - SEDI

Dopo smontaggio e disincrostazione con spazzola metal-
lica controllare le valvole e sostituirle se i funghisono de-
formati, incrinati o usurati.
Perriutilizzare valvole leggermente usurate ripristinare la
fascia d’appoggio C sulla sede, mediante rettificatrice
valvole a 45°.

Controllo guide, valvole, sedi dopo montaggio, (mm).

Fig. 10
DIMENSIONE NOMINALE LIMITE
A 7,03 + 7,04 0,15 gioco
B 6,98 + 7,00 0,15 gioco
Aspirazione 1,00 — 1,20 2,00
Scarico 1,40 + 1,60 2,00

Osservare che l'interno delle guide sia esente darigature,

tracce di grippaggio o depositi carboniosi.

Procedere alla pulizia con spazzolino metallico e benzina

e controllare il gioco come da tabelia.

Se necessario sostituire come segue:

- riscaldare in olio a 100 °C + 120 °C il basamento

- estrarre con 'attrezzo 7090.3595.044 |e vecchie guide
ed inserire le nuove. Fig 11

- infilare le valvole e controllare che scorrano libera-
mente nelle guide.

- fresare con frese normalia45°da28 +~35mm.diTe
gambo 7 mm. Fig. 12 le sedi valvole aventi le seguenti
dimensioni:

DIAMETRI SEDI VALVOLE mm.

ASPIRAZIONE SCARICO @ FRESA
28 - 35
- 25 28
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12 @ o freoline e revisione 00
1-5302-282 407 7-88 7-88




intermotor

MANUALE per RIPARAZIONI

CONTROLLI E RIPARAZIONI

4.3

4.4

4.5

Smerigliare le valvole nelle sedi adoperando smeriglio fine
in sospensione nell’olio.

Se la fresatura della sede comporta un abbassamento
eccessivo della valvola o se la superfice di contatto C
Fig. 10 supera 2 mm. di larghezza, sostituire la sede
come segue:

- conpuntaditrapanodi2 -+ 3 mm. praticare alcuni fori
sulla sede e completare il taglio con scalpello senza
danneggiare l'alloggiamento.

- estrarre la sede.
- riscaldare il basamento in olio a 160 °C = 180 °C
- montare la sede con tampone o valvola usata.

E consigliabile far eseguire I'operazione da una Officina
di Rettifica.

La rettifica e sostituzione di sedi e valvole richiede sempre
la smerigliatura.

MOLLE VALVOLE

Osservare se le molle sono lesionate o se hanno perduto
la loro elasticita.

L’altezza libera deve essere 40,5 + 41,5 mm. Fig. 13.

Controllare che I'altezza sotto un carico di 17 + 17,5 Kg.
sia di 24 mm.

Sostituire le molle se le altezze sono inferiori.

VALVOLA SFIATO CARTER

La valvola sfiato carter si trova all'interno del coperchio
alloggiamento punterie ed & sostituibile.

Per accedere alle valvole togliere la paglietta metallica.

Verificare I'integrita della valvolina, se avariata sostituire.
Fig. 14

CILINDRO

Controllare con comparatore (Fig. 15) due diametri interni
(A, B) perpendicolaritraloro atre diverse altezze Fig. 16.

Diametro nominale del cilindro mm.:

MOTORE & NOMINALE | DIFFERENZA A-B
250 70,00 +70,02
300 76,00 +76,02 0,002 = 0,05
350 82,00 +82,02

Sostituire i segmenti se il diametro del cilindro usurato
non supera di 0,10 mm. le dimensioni nominali o se pre-
senta rigature superficiali.
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MANUALE per RIPARAZIONI intermotor

4 CONTROLLI E RIPARAZIONI

Intal caso ripristinare la rugosita imziale del cilindro pas-
sanda nell'interno con movimentio elicoidale alternato tela
ameriglio di grana 80 < 100 inbevuia di gasolio o usando
lospeciale attrezzo FLEXHOME o simile, fino ad oltenare
una superficie a tratti incrociati, Fig. 17.

Fer rigature, ovalizzazioni o consuma dal cilindro oltre
0,10 mm., alzsarla e monlarg segmenti & pistone maggic-
rati; wedi tabella 11.4, capitolo 11,

46| PISTONE E SEGMENTI

Misurare il diametro del pistene a 2 mm. dalla base par-
pendicolarmenta allo spinotto. Fig. T8

L'usura del mantello non deve superare 0,05 mm.

Diametra pistons nominala:

MOTORE HAMETROD NOMIMALE mim
250 69,91 68,93
ann 75,85 7587
A60 81,88 81,90

Riscontrando un gioco tra cilindro @ pistone superiors a
0,26 mm. alesare il cilindro & montare pistone e segmanti
maggiorati,

La maggiorazioni previste sono: + 0.5, — 1.0 mm
Verificare che il foro spinotto non sia ovalizeate oltre 0,10
mm. in caso conlrario sostifuire pistone e spinaotto.
Smantare | segmenti con apposite pinze ed eliminars |
depositi nalle cave dal pislone.

Contrallare 'aderenza dei segmenti per tutta la circonfe-
renzadel cilindro e misurare la distanza (d) trale estremi-
ta, Fig, 19

Se necesszario limarle.

DISTAMNZA ESTREMITA SEGMEMNTI min.

Segmento di tenuta 0,25 + 0,40 e
Segmento raschigiolo 020 + 0,35

Varificare che i segmenti scorrano liberamente nelle cave ] i

e controllare con spessimetro il gioco in senso varticale g ¥

A, B, G, Fig. 20, sostituendo pistone e segment] se & supea-

riore a: 1-\7‘
- /)

1# Segmento di tenuta A 0,20 mm.

# Ssgmenta di tenuta B 0,13 mm.

Razchiaiclo Co015 mm

=3
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4 | | CONTROLLIERIPARAZIONI
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47| SPINOTTO E BIELLA

Yerificare che lo spinotto sia esente da rigature o segni di
grippaggio ed in caso contrario sostituirlo.

Misurarne il diametre con guello interno della bocoola
piede higlla verificando che il gioco al montaggio sia
0,15 <+ 0,025 mm..

Se supera 0,07 mm. sostituire | due.
Controllare il parallelismo degli assi biella. (Fig. 21)

Lo scarto non deve superare 0,05 mm. in tutti i sensi all’e-
strame dellg spinotio. Per piccole deformazioni raddriz-
zare solto una pressa agendo con sforzi graduali.

48| VOLANO

Sastituire il volano se sono deformati il foro conico o la
sede chiavetia.

Calamita: verificare 'efficienza della calamita con 'at-
trezzo YO00.9727.001.

Trattenera il cursore con la linea (b)) in corrispondenza
dellalinea [a) dell'astuccic. Liberare il cursore: esso deve
eszere attratto dalla calamita, Fig, 22

Magnetizzazione:

Paoiché la calamita non pud essere sostituita da sola se
smagnetizzata, procedere come segue; pressao una offi-
cina elettromeccanica dotata di apparecchio magnstiz-
zatore con le seguenti caratteristiche:

Flusso magnetico 80 -+ 85 GAUSS
Forza magneto-motrice 350,000 Amperspire
Diametro minime dei poli 80 mm,.

Disporre il volano nell'apparecchio appoggiandolo alle
scarpe polari, come indicato in Fig. 23 ciog con la calamita
rivolta verso il polo nord del magnetizeatore,
Alimentare il magnetizzatore per alouni secondi e ripetars
l'operazions due o tre volte,

Corona dentala.

Vieneg montata sul volano dei motori per avviamento
elettrico.

Contrellare se | denti seno usurati o lesionati.
Se pocorre sostituire la corona come segue:

Riscaldare lungo la circonferenza interna con una
fiamma a benzina e toglhierla con punzons,

- Riscaldare analogameante la nuova corona ed appli-
carla rapidaments ribattendola sulla sade,
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MANUALE per

RIPARAZIONI

intermotor

CONTROLLI E RIPARAZIONI

4.9

ALBERO MOTORE

Fogliera il tappo del condotto alie (Fig. 24)
Immargeare I'albero in petrolio o solvente.

Asporlare con una punta metallica le impurita nel centri-
fugatore alio e nel condotto.

Richivders il condotio e verificarne la tenuta con aria
COMpressa.

Assicurarsi chel'albero non presenti tracce diincrinature
in caso contraric sostituirlo.

| pernied il bottone di manovella devono essere esentida
rigature o tracce di grippaggio.

Lievi rigature o intaccature vanno ripassate con una li-
metta al carporundum agrana finissima e rifinile madiante
tela della stessa specia,

| coni d'aceoppiamento, le sedi chiavette 2 le filettature
devono essare prive di deformazioni o usure, in caso con-
trario sostituire aloero.

Le filettature all'estremita song di senso inverso a guello
di rotazione del motore.

Controllare che identi dell'ingranaggic distribuzione non
siane usurati o danneggiati. In caso contrario sostituire
lalberc motore,

Misurare con micrometro secondo due diamelr perpen-
dicolari per controllare usura e ovalizzazione del bottone
di manovella e dei parni di banca, Fig. 25.

Sel'usura del bollone dimanovella supera 10 mm. retti
ficars & montare mella minorata come da tabealla.

Dimensiene botlane, gcchi testa bislla mm.:

| GIOCO

BIELLA

& BOT

TOMNE

| WEHTAGEIO

LIMITE

16

T

MNOMINALE O - FAEs |
" MIN, - 0085 FRvR0 - BRTRE | 0025
I BN - 04D ATAN0 = BT ABR |

0120

Cropao grippaggio, surriscaldamento o rettifica controllare
al Magnaflux che non vi siano incrinature superficiali.

La durezza superficiale del bottone dopo pulitura o retti-
fica deve essere B0 =+ 55 Rockwell C. Se infericre rettificare
alla minorazione successiva o sostituire l'albero.

Il raggio dei raccordi deve essere 27+ 3.0 mm; & la su-
perficie rifinita senza rigature con rugosita di 0,2 — 0,4 mm,

|l perno di banco lato presa diforza ha diametro 28,002 +
28,075 mm. misurato sulla pista del cuscinetio a rullini e
non & rettificabile

Se l'usura supera 0,70 mm. sostituire 'albero
Ripassare la rigature in corrispondenza degli anelli di tenuta
olio con telasmeriglioa grana finissima per produrre spirali
di senso contrario alla rotazione e sostituire gli anelli,

Il motore, secondo le applicazioni, & equipaggiato con
alberi diversi parlunghezza e diametridella presa di moto,

Vedi capitolo 10 par. 10.2
In cazo di sostituzione, consultare il catalogo Ricambi,

| supporti di banco sono costituiti da un cuscinetto a rullini
lato preza di moto @ da un cuscinetto a sfere lato volano,
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intermotor MANUALE per RIPARAZIONI

4 CONTROLLI E=HEM£#Z!Q'§!;’,.

4.10| ALBERO A CAMME

Assicurars che le camme, | pernie lingranaggio non siano
usurati o rigati.
Diametro del perni mim.

1586 = 15,98

non rettificabile, Fig, 26
Gioco tra perno & sede mm

0,022

Par valori dei perni diversi e con gicco supariore a 0,10
mim. sostituire aloero.

Dimensicne camme mm, Fig, 27

ASPIRAZIOMNE SCARNCO

MOTO . . . .

d0, 50 THATE 006 | BT 026 - ZTOTE| 19908 < MGES| 65 ¢ 2EATE

2, -
I 300350 per | 10,075 20005 26505 + 2675|1078 = moces| 2650 < 28,57
anape el | .

Lievi rigatura o intaccalure vanno ripassate con una li-
mettaal carborundum a grana finissima e rifinite mediante
tela della stessa specie. Verificare la fasalura come a pag.
35, par. B.11.

4.11| COPERCHIO DISTRIBUZIONE

FPerl'eventuale sostituziona del cuscinetto, impiegare 'a-
strattore matr, 70703595 46, dopo aver tolto l'anello tenuta
alio Fig 28

Varificare 'inlegrita dei piani d'accoppiameanto, dells fo-
rature e dei centraggl.

Controllare con comparators due diameatri, perpeandicolari
tra lore, dell'alloggiamento del cuscinetto, della sede a-
nello tenuta olio e del supporto albero a camme, Fig. 28.

Controlle alleggiamenti coperchio tenuta distribu-

iane, mm.:
ANELLO | SEOE SUPPORTO | o o
TENUTA CUSCINETTD | ALBERD A Catante | VAHIZZAIIONE

AN RS Y 34075 + 6,00 16,00 + 16,018 m

Par dimensioni diverse sastituire il copearchio.
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intermotor

4 CONTROLLI E RIPARAZIONI

4.12| BASAMENTO

Togliere se & necessario 'anello tenuta olio.

Verificare il cilindre come a pag. 13.

Controllare i piani di accoppiamento, filettature g
centraggi.

Controliare con comparatore due diametri parpandicolar
tra lora, dellalloggiaments cuscinatlo, della sede anelio
tenuta olio e del supporio alberd a camme,

Controllo alloggamenti basamenta, mm, Fig. 30

AMELLD SEDE SUPPGATO | i oy
TENUTA, CUSCIMETTOD  |ALBERD A Cappas | HOALIEZAZIONE
TR B2 = 6200 1600 = 1602 a1

4.13| REGOLATORE

E del tipo & masse centrifughe Fig. 31

Le masse spinte verso 'esterna delllingranaggio dalla
forza centrifuga spostano assialmenta un puntaling (A)
agente sulla leva (B) che, tramite leveraggi, detarmina la
posizicne della farfalla {C) nel carburatore,

Lna mealla (D), posta in tensions dal camando acosleratore
(E}, contrasta 'azione della forza centrifuga.

Al diminuire del carico, con aceeleratore posizionato, il
regime aumenta e le masse imprimong al puntalino (A)
una spostamento assiale che tende a chiudere la farfalla
[} con conseguente diminuziene di ragime.
Diminuendeo allora la forza centrifuga sulla massa prevals
lazionedella mollache provoca la riapertura della farfalla
incrementando il regime.

Queste azioni sulla farfalla permettong di stabilizzare
automaticameants il regime al variare del carico a cui &
soltopasta il molore.

Ad una nuova posizione dall'aceeleraton corrisponde Una
variazione del carico sulla molla e guindi 'eguilibrio tra
forza centrifuga sul regolatore e azione dellamellaad un
diverso regime,

Contralla:

Verificare che la dentatura e le sedidelle masse e la mazse
stesse, non presenting bave che ne astacoling il
mavimanta.

Gli assi dei perni di supporto delle masse debbono risul-
tare perpendicolari all'asse dell'ingranaggio,

Il piano del puntalino su cui lavorana i pattin delle masse
deve assare liscio.

Il gioeo tra puntaling & parna deve essare contenuto nei
sequeanti valori:

007 + 0,15 mm.

Se il gioco risulla superiore sostituirg il puntaling,
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intermotor MANUALE per RIPARAZIONI

4 CONTROLLI E RIPARAZIONI

4.14| LUBRIFICAZIONE

E del tipo centrifugo forzala per trasporto dell'olic che,
prelevato dall'ingranaggio reqolatore, lubefica le parti in
movimento attraverso un centrifugatore. Fig 32,

Il filtraggic dell'olio avwiene per forza centrifuga che
apingandolo nell'incavo del centrifugatore, ne fa deposi-
tare le impuritd,

Lapulizia del centifugatore con i condotti dellalbers mo-
tore & descritta nel paragrafo albero motore 4.9 pag. 16.

4.15| FILTRI ARIA

Filtro a secco. Fig 33-34.

Togliere il coparchio (1), estrarra la massa filtrante (2]
lavarla con benzina poi strizzarla accurataments,
Impregnars la massa con olio motere, dopo aver eliminato
l'ecoesse d'olio rimontare la massa e il coperchio.

Se danneggiata sostituire la guarnizione (3) tra carbura-
tore & scatala filtro (4),

Fillre a bagno d'olio. Fig. 35-36.

Smontare g logliere Nolio, lavare 'elements filtrante (1) &
sostituirle se le maglie sono lesionate.

Sostituire gli analli di tenuta (2] se danneggiati.

Fulire la vaschetla (3) con benzina e riempirla con olio
pulite sing al livello,

Sedanneggiata sostituire la guarnizione tra supporto filtro
& carburatore.

EWHLATGEE-FEEW,EL COD, LIBRO MODELLO N® DATA EMISSIONE DATA

REVISIONE Hu
15302282 407 788 7.8




MANUALE per RIPARAZIONI

intermotor

4.16

CARBURATORE E FILTRO COMBUSTIBILE

20

Legenda Fig. 37
Carburatore MET - AL

1) Filtro combustibile

2) Perno farfalla miscela
3) Farfalla miscela

4) Vite registro

5) Vite regolazione miscela
6) Coperchio

7} Sede spillo

8) Galleggiante

9) Emulsionatore

10) Perno farfalia starter
11) Farfalla starter

12) Corpo

13) Getto min.

14) Getto max

15) Leva

Legenda Fig. 38
Carburatore Dell’orto

1) Perno farfalla miscela
2) Farfalla miscela

3) Vite regolazione miscela
4) Coperchio

5) Filtro combustibile

6) Sede spillo

7) Galleggiante

8) Vite registro

9) Emulsionatore

10) Corpo

11) Farfalla starter

12) Getto min.

13) Getto max

14) Perno farfalla starter
Revisione

Distaccare il carburatore.

Rimuovere il coperchio con precauzione per non defor-
mare il galleggiante.

Svitare emuisionatore, getti min e max.

Non usare punte metalliche ma aria compressa per pulire
getti, fori calibrati e canalizzazioni.

DELL ORTO
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intermotor

CONTROLLI E RIPARAZIONI

Controlli

Verificare che le superfici di tenuta vaschetta e coperchio
non siano deformate e sostituire la guarnizione.

Controllare la tenuta dello spillo e la sua scorrevolezza.
La sede spillo & riportata sul coperchio carburatore.

Se la sede e danneggiata sostituirla insieme alia guarni-
zione.

Verificare che il galleggiante non tocchi le pareti della va-
schetta eliminando con tela smeriglio eventuali asperita.

Controllare la scorrevolezza della farfalla miscela.

H diametro del perno deve essere 5,97 = 5,99 mm.
(carb. MET-AL), 5,75 <+ 5,78 mm. (carb. Deli’Orto).

Per dimensioni inferiori o per un gioco tra perno e sede
superiore a:

0,20 mm.

sostituire il particolare avariato.

Controllare che la farfalia starter non sia usurata e che sia
libera di compiere la sua intera rotazione.

Controllare Pintegrita del’'emulsionatore e dei condotti.

CARBURATORE MET-AL
Getti del massimo e minimo, mm.

@
MOTORE IM GETTI MAX GETTI MIN
_ | 250, 251, 252 0,90
=8| 300, 301, 302 0,90 0,50
= | 350, 351, 352 0,94
| 250, 251, 252 0,90
[
=2 300, 301, 302 0,90 0,50
= 350, 351, 352 0,94
oz | 300, 301, 302 1,00
S5 0,50
T 350, 351, 352 1,08
=
=E
82| 350 0,90 0,50

MANUALE per RIPARAZIONI

Controllo livelio carburante.

Fissare il coperchio e guarnizione sul corpo con una vite.
Coilegare il condotto carburante al raccordo e lasciare
affluire il combustibile nella vaschetta.

Distaccare il condotto dal raccordo e togliere il coperchio.
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intermotor

E CONTROLLI E HEF#HAZFBNI

22

A vaschetta arizzontale e con galleggiante montato
misurare con il calibro il livello del combustibile che

deve pssera
’7 1T .

al di satlo del pano vaschelia, Fig, 39,

Sediverso svuolare la vaschetta, modificare laltezza della
lamella di spinta spillo sul galleggiante, rimontare & ripa-
tere la prova. Fig. 40

CARBURATORE DELL'ORTO
Getti del massimo e minimo

@
MOTORE |1 GETTI MAX GETTI MIK

~_ | EEREOL E52 ] g 0.40

= | 300, 301, 302 !
[ | asn.sav, ass 0,92
| —
| =| = R 253
| == d:5|:|. 251, 25 0,90 0,40
|§E 300, 301, 302

ZE ki R,
| 350, 351, 352 0,82
ECI . a
| =2 200, 301 0,85 0,40 [
L

Controlle livello carburante.

Fiszare coperchioe guarnizione conunavite. Collegare il
condotio del combustibile al raccorde e lasciare affluire il
carburante in vaschetta.

Distaccare il condotte dal raccordo e togliers il coperchio.

Avaschetta orizzontale e senza galleggiante misurare con
il calibra il livello del combustibile che deve essere:

17 mim.

al disetto del piano vaschetta, Fig. 39,

FILTRO COMBUSTIBILE
Estrarre il filtro e lavarle con benzina.
Sostituirlo se le maglie sono rotte.
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4.17

intermotor

CONTROLLI E RIPARAZIONI

ACCENSIONE

Accensione meccanica.

E del tipo ad alternatore ad alta tensione con induttore
rotante ed indotto fisso.

L'induttore & una calamita sistemata in un incavo sulla
periferia del volano.

L'indotto & una bobina fissata al basamento avvolta su un
pacco di lamierini con due circuiti, di bassa ed alta
tensione.

Un condensatore in paralielo ai contatti del ruttore, evita
laformazione dell’arco all’apertura dei contatti e quindila
loro bruciatura.

Legenda Fig. 41

1) Candela

2) Molla pulsante massa
3) Pulsante di massa
4) Condensatore

) Indotto (bobina)

) Induttore (calamita)
) Albero a gomito

) Lamina
9) Ruttore

) Volano

) Puntalino

) Pacco lamierini

) Albero a camme

Controlli:

Bobina: controllare conspinterometro e sostituire se di-
fettosa.

Caratteristiche dei circuiti elettrici Fig. 42.
- resistenza del circuito primario 0,44 Ohm
- resistenza del circuito secondario 3,650 Ohm

Verificare I'integrita dellisolante sul cavo tra bobina e
contatti assicurandosi che non sia a massa.

Verificare che il cavo di massa sia saldato al paccolamie-
rini. Controliare la connessione del cavo d'alta tensione
sulla bobina e sulla candela.

Condensatore:

controliare I'efficienza con spinterometro Fig. 43 o, in
mancanza, sostituirlo se si riscontra rapida usura dei
contatti o accensione incerta.

MANUALE per RIPARAZIONI
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MANUALE per RIPARAZIONI

intermotor

24

S

CONTROLLI E RIPARAZIONI

Rutlore:

Cantrallare lo stato del cantalli & sostituirli se forati o
bruciati. Un leggero velo di ossido sui contatti pud essers
eliminato con limetta a taglio dolee ed aria compressa,
Successivamente ripristinare lapertura Fig. 44, a:

0,65 +— 0,70 mm. J

Fulire gli elettrodi con spazzola metallica ed aria com-
prassa @ ripristinare la distanza Fig. 45 &

Candela:

086 +— 07 mm,

sostituire la candela per rottura dell'isolante, o usura del-
I'glettredo di massa.

Accensione elettronica.

E deltipo senza contatti, Linterruzions della corrante nel
primario @ comandata da un circuito eletironico incorpo-
rato nella bobina.

Legenda Fig, 46

1) Candela

21 Molla pulsante massa
3) Pulsante di massa

41 Blocchatto

51 Indotte [bobina)

£ Pacco lamierini

71 Induttore (calamita)
8] Volano
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intermotor MANUALE per RIPARAZIONI

~ CONTROLLI E RIPARAZIONI

4.18; AVVIATORE AUTOAVVOLGENTE

E un dispositivo di avviamento manuale che, per l'azione
di una molla, riavvolge la fune sulla puleggia dopo P'av-
viamento.

Tirando la fune tre lamelle mobili (1) si inseriscono nella
dentatura interna della puleggia avviamento facendola
ruotare.

Alrilascio dell’avviatore la tensione della molla riavvolge
la fune sulla puleggia.

Le lamelle mobili (1) si staccano per I'inclinazione dei
denti.

Senonfunzionante, 'autoavvolgente pud essere staccato
svitando le 4 viti (2) che lo fissano al convogliatore.

Legenda Fig. 47

1) Lamelle
2) Viti

) Molla ritorno
) Fune

) Puleggia

) Molla spirale
) Cappellotto
) Scatola

QD N O 01 b~ W

Revisione:
Controllarela mollaritorno (3) e sostituirlase nonsihala
fuoriuscita delle lameille

In caso di rottura della fune (4) smontare la puleggia (5)
dopo aver scaricato come segue latensione dellamollaa
spirale (6).

- Collocare la fune nell'incavo della puleggia (5).

- Lasciar ructare la puleggia sino ad esaurire la tensione
della molla (6).

- Rimontarelapuleggia (5) inserendoc 'estremo della molia
a spirale (8) entro il suo incavo.

- Ristabilire latensione della molla a spirale (6) ructando la
puleggia (5) 2 + 3 giri a fune completamente svolta.

Latensione del'autoavvolgente con fune completamente

avvolta deve essere 1,2 + 1,5 Kg. dopo aver superato il

primo attrito.

In caso di rottura della molla a spirale () sostituirla.

Verificare a montaggio ultimato che estraendo com-
pletamentelafune, lamollaautoavvoigente nonvadaa
pacco.

ENTE GOMPILATORE TEco;p&L COD. LIBRO | MODELLO N° DATA EMISSIONE 00 DATA | VIS
el REVISIONE @i
““'f 1-5302-282 407 7-88 7-88 ; 25



4.19

MANUALE per RIPARAZIONI

DISPOSITIVO SPIA LIVELLO OLIO

tl dispositivo consente al motore di spegnersi automati-
camente qualora il livello dell’olio nel carter si abbassi
oltre il limite minimo, necessario ad evitare al motore
stesso gravi avarie.

Legenda Fig. 48

1) Circuito elettronico
2) Galleggiante
3) Vaschetta
4) Piastrina

5) Anello

6) Supporto

Controllo: Fig. 49

Verificare con I'ausilio del tester il buon funzionamento
dellinterruttore interno.

Per la verifica operare come segue:

spostando il galfeggiante (2) verso il basso di 6 mm. con-
trollare, collegando i puntali del tester ai cavetti del dis-
positivo, che il contatto dell’interruttore chiuda.

intermotor
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5.2

ermotor

TIPI DI IMPIANTI

A richiesta possono essere forniti | seguenti impianti:

1) Avviamento elettrico con motorino e alternatore rica-

rica batteria.

>

2) Avviamento elettrico con dinamotore e ricarica
batteria.

3) Impianti luce con alternatore senza carica batteria.
4) Impianti luce con alternatore e carica batteria.

MANUALE per RIPARAZIONI

IMPIANTO CON MOTORINO ED ALTERNATORE

Schema impianto (Fig. 50)

A1) Induttore

A2) Indotio

B ) Batteria

I ) Interruttore a chiave
M) Motorino

P ) Ponte raddrizzamento
T ) Teleruttore

Caratteristiche :

Alternatore SAPRISA o DUCATI: 12V, 50W c.c..
Motorino avviamento SJCE PN. 1 12V. 250W..
Batteria 36 Ah.

Teleruttore BOSCH 12V - 75A/400A max 17.
Regolatore tensione SAPRISA o DUCATI: 12V - 12A

Controlio impianto:
controllare i collegamenti, i cavi e gli isolanti.

Se I'impianto non carica possono essersi verificati
i seguenti inconvenienti:

- ponte raddrizzamento difettoso (diodi in avaria)

- induttore alternatore smagnetizzato (impianto in corto
circuito)

- indotto a massa

- batteria con massa interrotta (pud bruciare il ponte di
raddrizzamento).

Alternatore.

E ad indotto fisso montato sul basamento lato volano ed
induttore rotante in plastoferrite assemblato con adesivo
sul volano.

Smontato il volano, verificare la magnetizzazione del ro-
tore con l'attrezzo 7000.9727.01 (Fig. 51):

- appoggiare unaestremita dell'attrezzo orizzontalmente
sui poli magnetici

- trattenereil cursore dell’attrezzo conlalinea B in cor-
rispondenza della linea A sull’astuccio

- liberareil cursore; se esso non viene attratto il rotore &
smagnetizzato e deve essere sostituito.

Controllare che gli avvolgimenti delio statore non abbiano
collegamenti dissaldati e tracce di bruciature o fili a massa.
Sostituirlo se difettoso.
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MANUALE per RIPARAZIONI intermotor

EQUIPAGGIAMENTI ELETTRICI

Verificare con il tester la continuita trai cavi e I'isolamento
della massa (Fig. 52).

Ad alternatore montato controllare I'efficienza
come segue:

- staccare | cavi del ponte di raddrizzamento

- collegare tra i cavi un voltmetro o termocoppia da
10 <+ 30 Volt a corrente alternata od un tester

- Avviare il motore e rilevare che la tensione allo stru-

mento sia:
giri/1 Volt
3600 22 + 24
3000 18 + 20
2600 16 = 17
2200 14 =+ 16
Se le tensioni sono inferiori il rotore & smagnetizzato. In Amp.4,0 “
tal caso sostituire I'alternatore. /
3.5 7
3.0 //
2.5 4
Ponte di raddrizzamento. /
Controllare come segue: 2.0 /
- Verificare i collegamenti; 1.5
- inserire un amperometroda 10 Amp. a corrente continua 10 /
tra il morsetto (+) della batteria e cavo del ponte di rad- '

drizzamento (+), alla batteria;

1500 2000 2500 3000 3500 4000 Giri/1
- inserire un voltometro da 20 volt a corrente continua tra i / m
morsetti della batteria;

- senecessario avviare alcune volte il motore finché la ten- RIPOSO '\R/‘SSSI'SG
sione della batteria scende al disotto di 13 volt. SITOP MARCHE
ARRET LAUFEN
lldiagramma (Fig. 53) riporta 'intensita di corrente (Amp) AVVIAMENTO
al variare dei giri di motore, con tensione della batteria DEMARRAGE
12,5 volt costante e tamperatura + 25 °C. ANLASSEN
Seconlatensionedi12,5voltla corrente di carica é nulla 50
sostituire il ponte di raddrizzamento e verificare le condi- 15/54
zioni di carica. INT
Restando questa immutata, controllare P'alternatore. 30
Ilfunzionamento del ponte non collegato aila batteria, ne
provoca l'avaria in pochi secondi. LUCI PARCHEGGIO
PARKING LIGHT
LUMIERE STATIONNEMENT m
PARKLICHT
Interrutiore a chiavetta (Fig. 54) TR Kgmim GV | W
A motore fermo tenere la chiave in posizione di riposo; 10000 +
sul primo scatto si danneggia il di ponte raddrizzamento 7
oltre a scaricare la batteria. 8000 16 i ! 022 +21 10417865
n\
00+ 0165+ 16 +581
60064 12 N ,/ 6 078
20001 8 PV b st
Motorino Avviamento N /,/ \\
B | 3
Il motorino & SJCE - PN1, potenza 0,34 CV/250W. 2000 4 7 \ 0095105 0271198
LaFig. 55 riporta le curve, (N) di potenza, (M) di coppia di le” Y
spunto, (n) di numero giri e (V) di tensione ai morsetti del nov 0 4 88 120 160 200Amp. oM N
motorino in funzione della corrente assorbita Amp. e della m
capacita batteria per temperatura esterna di 20 °C.
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5.3

Batteria.

La batteria da 12 volt deve avere capacita minima 36 Ah.
alla scarica di 10 ore.

Questa capacita é sufficiente solo per I'avviamento.

Quando la batteria serve anche per illuminazione & op-
portuno aumentare la capacita.

La potenza erogata & in funzione della temperatura am-
biente per cui occorrono batterie di maggiore capacita
per basse temperature.

Controllare che il livello del liquido della batteria sia
5 mm. circa al di sopra delle piastre.

IMPIANTO CON DINAMOTORE

Schema impianto (Fig. 56)

B) Batteria

D) Dinamotore

'} Interruttore a chiave
L) Luce spia

R) Regolatore

T) Teleruttore

Caratteristiche:

Dinamotore BOSCH G14V-11A-39-12V-0,7 KW.
Regolatore SAPRISA o DUCATI: 12V-12A.
Teleruttore BOSCH 12V-75A/400A max. 1”.
Batteria 36 Ah.

L'azionamento del dinamotore & a mezzo cinghia trape-
zioidale comandata da una speciale puleggia lato volano
con rapporto di trasmissione 1 + 1,95

Manutenzione.
Smontare,la protezione cinghia.

Verificare latensione della cinghia; sotto la pressione del
dito deve flettersi di circa 1 cm.

Se necessario registrare spostando il dinamotore nelle
asole.

Verificare lo stato delle spazzole ogni 500 ore.

Lunghezza spazzole all’'origine 23 mm.
Limite d'usura 12 mm.

Seanche unasolaspazzola & inferiore al limite, sostituirle
entrambe.

Controllare la spinta delle molle con dinamometro; valore
normale 850-1000 grammi.

Controllo impianto.
Controliare collegamenti cavi e isolanti.

Assicurarsi che il regolatore sia collegato a massa.

La mancanza del contatto di massa provoca all’'avviamento
del motore I'immediata bruciatura del regolatore.

inserire un amperometro da 15 Amp. a corrente continua
tra if morsetto (30) del teleruttore ed il polo (+) della
batteria.
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5.4

MANUALE per RIPARAZIONI

Inserire un voltmetro da 20 volt a corrente continua tra i
morsetti della batteria.

Se necessario avviare alcune volte il motore o inserire gli
utilizzatori finché la tensione della batteria scende al
disotto di 13 volt.

Se conlatensionedi12,5voltla corrente dicarica & nulla
sostituire il regolatore e verificare le condizioni di carica.
Restando questa immutata controllare il dinamotore al
banco elettrico.

Dinamotore

Il dinamotore a 12 volt ha la potenza di 0,7 Kw.

La (Fig. 57) riporta le curve di potenza (N), coppia di
spunto (M), numero di giri (n) e tensione ai morsetti del
dinamotore (V), in funzione della corrente assorbita (Amp)
e della capacita batteria per temperature esterne di 20 °C

IMPIANTI LUCE CON ALTERNATORE

Impianto (con ricarica batteria)
Particolari di (Fig. 58)
A1) Induttore
) Indotto
B ) Batteria
I} Interruttore a chiave
L ) Lampade
P ) Ponte raddrizzamento
Caratteristiche:
Alternatore SAPRISA o DUCATI 12V-50W c.c.

Controllo impianto

Collegare le lampade per un assorbimento totale di
48/50W, e portare il regime a 3600 g/1".

La tensione deve essere di circa 12 volt.

Inserire un amperometro a corrente continua da 5+ 10
Amp. tra il morsetto (+) della batteria e cavo da ponte di
raddrizzamento a batteria.

In assenza di corrente sostituire il ponte e verificare la
carica. Restando questaimmutata controllare 'alternatore.
A motore in moto non staccare i cavi della batteria per
non danneggiare ponte a alternatore.

Impianto (senza ricarica batteria)
Particolari di (Fig. 59)
A1) Induttore
) Indotto
| ) Interruttore
} Lampade
Lt) Limitatore di tensione

Caratteristiche:
Alternatore SAPRISA o DUCATI 6-40W c.a.

Controllo impianto

Collegare le lampade per un assorbimento totale di
36-40W e portare il regime a 3600 g/1'.

La tensione deve essere di circa 7 volt, rilevabile da una
buona luminosita detle lampade.

L'alternatore alimenta direttamente le lampade, per cuila
tensione & regolata dal carico applicato, che non deve
superare 40 Watt.

Un carico superiore rende le lampade poco luminose, in-
feriore innalza la tensione bruciandole.

intermotor

VAN | , KpmANm OV W
J1 |——uhh M//
24004 12 —— 35 Ah 12418
-l
2000 104— PNt A ] T 1047
™~ '\
15004 8 N g T 08478 08-+588
ARANH
12004 6 A\ 06+59 064441
N/ /2& N
o0 4 N 04139 04+294
// \\\\ \
400 2 D Ve \\\& 0242 024147
ng ~N M N
¢ 40 8% 120 160 200 240 Amp.

30

EN OMPILATORE TECO.‘%L COD.1IBRO| MODELLO N°
1-5302-282 407

DATA EMISSIONE

7-88

REVISIONE 00

DATA

7-88




_ Sokl iV

6 | | MONTAGGIO E MESSA A PUNTO

Eseguire il montaggio secondo la sequenza descritta per
evitare contrattempi o danneggiamenti.

Prima del montaggio ripulire | pezzi con petrolio ed a-
sciugare con aria compressa.

Lubrificars le parti in movimento per evitare grippagginei
primi istanti di funzionamento,

Usare alio pulito perstendere un velo di lubrificante sulle
part

Sostituire ad ogni rimantaggio le guanizioni e gli anelli di
1enula.

Usare chiavi dinamometricha per il corretlo serraggio,

B6.1| BASAMENTO

Mei mator con accensione meccanica (contatti) montare
nell'interna del basamento la lamina deal puntaling bloc-
cando la vite con loctite (Fig. 80)

MNei motori conalternatore montare lo statore e sarrare la
will a:

1,2 Kgm.

6.2| ALBERO MOTORE

Scaldare in farno a 1207 + 130 C il cuscinetto a sfere ed
insarirlo nell'alpero verificando che 'anello interno vada

in battuta,

Inserire 'albero motore completo di cuscinatio neal
basamantao, ponanda all'estremita filettata lato volano la
protezione anello tenuta 7090252413 (Fig. 61).
Bloccare il cuscinetto sul basamento serrando 'apposita
vite (Fig, 62} a;

3,5 Kam.

6.3| PISTOME E BIELLA

Assamblare pistone e biella, montando lo spinotto con la

pressione della mano senza preriscaldare il pistone.

Bloccare lo spinotto con gli anslli di fermao,

Montare | segmenti sul pistone con i tagli sfalsati come

segue (Fig, §3).

- primo segmento tenuta (1) spostando di 30° rispetto
all'asze dello spinotto.

- Secondo segmento tenuta ad L (2) ruetande di 180
rizpetto al primo.

- Segmento raschiaolio (3) spostando di 30 dall'asse
dello spinotto ma lato opposto rispetto al primao.

| segmenti ad L & raschiaolio vanna montati con i con-
trassegni “TOP" rivolti verso 'alto.

Ungere con olio cilindro e pistona.

Inserire il pistone comprimando | segmenti con
un serrafasce.
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MANUALE per RIPARAZIONI

intermotor

MONTAGGIO E MESSA A PUNTO

6.4

B

Montare il gruppo biglls - pistone gid assemblato curando
che i riterimenti su cappelle e fusto biella siano
contrapposti.

Serrare i bulleni di fissaggio del cappelle a:

g hloccare con lamiening g sicurezea (Fig, Gd)
Assicurars] della libera rotazione dell'albarg molore,

DISTRIBUZIONE

Fortare il pistone al P.M.3. & capovolgare il basamento
par insarire e punteria,

Infilare 'albera a camme con o smusso orizzoniale che
stiora le punterie (Fig. 65) eriportare il matare in posizions
rormale.

Impegnare il vano contrassegnato con punzone, <on il
aente contrassegnato sullingranagoo dellalbero motore,
In mancanza di punti di riferimenta procedare al man-
taggic dell'albero come in Fig. 68, Partendo dal dentein
asse can il foro gl centraggic contare B denti @ contrasse
qnare con buling il vano successiva,

Inserire la guarnizione centrandala sulle due spine, maon-
tare il coperchio distribuzione

Serrare le viti a:

! 1,5 Kgm.

sgillmdmle con lactite o simile,

PORTINA DISTRIBUZIOMNE

Inserire con Mattrezzo TOT03595 46 1 coscinetlo a rullin
I cuscinetio ha une spigole smussato per facilitare il
mizntaggic.

Appogoiare la bussola di guida sul bordo del cuscinetto
sU cui sone incise le caratteristiche.

Montars il perneleva regolators (Fig. 67) e bloccarlo con
gl anelli Benzing (a).

I perno deve rustare senza punti duri.
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intermotor

MANUALE per

RIPARAZIONI

G“ ‘ MONTAGGIO E MESSA A PUNTO

6.7

Maontare le leva (b) Bloccando con dado e rondella,
Montare il supperte con l'ingranaggio regolatore.
Bloceare le viti con loctite (Fig, 68),

Inserira la leva comando carburatore sul perno, senza
serrare il dado.

Mantare il coperchio sul basamento dopo aver verificato
la fasatura distribuzione.

VOLANG E ALTERNATORE

Mei matort con alternatore verificara che i cavi dello statore
siano corretlamente trattenuti dall’apposita staffetta.
Pulire | coni di accoppiamento alberoe e volano,
Mantare il volano, verificando che la chiavetta sia nell'al

leggiamento, dopo aver montato il retore dell'alternators
58 previslo.

Bloccare il dado fissaggio velano a:

14 Kgm.

N Sens0 SiNistroso
Par impedire la rotazione durante il serraggio servirsi di
un cillare o dispositivo simile, (Fig, B9},

VALWYOLE

Inserire le valvole, disporre il molare in fase di compres-
sione, cioé avalvele chiuse e misurare il gioco (a) tra val-
vola e punterie con spessimeatro, asercitands una leggera
pressicne sul fungo (Fig. 70},
Il ginco valvale deve risultare;

WALVOLA, IO |
ASPIRAZIOME 0,10 = 0,15 mm. |
SCARIGO 0,15 = 0,20 mm, |

Se inferiore molare I'estremita dello stelo, se supsriorg
fresare le sedi e ricontrollare.

Montare le maolle valvole con i piattelli,

Comprimere le molle con 'attrezzo 70903585 45 (Fig. 71}
g cantrarg il prattello nel'sstremita dello stelo,
Conuncacciavite assestare le malle e verificarne la scor-
revolazza e ricantrollare 1l gioco
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6 | | MONTAGGIO EMESSAAPUNTO

6.8

6.9

34

FASATURA DISTRIBUZIONE

Dopo aver effettuato il gioco valvole, disporreil pistons al
P.M.S, (fase di scarico) & contrallare che le due valvole
siang apearte in equal misura {fase di incrocia).

Sel'alzata delle valvale & differente 'una dall'altra estrarre
l'alpero acamme e rimentarlo spostato di un dente rizpetto
all'ingranaggic dell'albero motore,

ACCEMSIONE MECCANICA

Inzerire il puntaline nellalloggiamento del basamento.

Montare il ruttore con piastring. Serrare le treviti; allentare
la vite di registro contatio fisso.

Regolare la distanza tra | contatti (Fig. 72) a:

e

0,65 = 0,70 mm. |

Montare la bobina sul basamento senza serrare lg vitl
Disporre un circuito con spia luminosa & chivsura attra-
varso | contatti (Fig, 73).

Ruotare il valanao in senso orario sing a spegners la lam-
padina spia, ciog all'apartura dei contatti,

Tenenda il volang in questa posizione, regolara la distanza
S [strappo), tra il bordo posteriora della calamita e guello
interna dei lamierini della bobina al valare di:

11 -+ 13 mm,

facendo scorrerela bobina nelle apposite ascle (Fig. 74).

Registrare contemporaneamante la distanza tra volano e
bokina (trasferre Fig. 75), interponendo un cartencing

dello spessore di:
0,5 mm.

serrare i bulloni della bobina a;

T Kgm.

Collegare il cavo primario della bobina al condansatore,
serrando con dado e controdado,

Applicare la proteziona in plastica sulla vile.
Rimontare il coperchio ruttore,
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intermotor

MANUALE per RIPARAZIONI

6.10

6.11

~ACCENSIONE ELETTRONICA

Montare la bobina sul basamento senza serrare le viti di

bloccaggio.

Regolare la distanza tra scarpa polare della bobina e
blocchetto dello stop a:

4 =5 mm.

facendo scorrere la bobina nelle apposite asole.

Regolare contemporaneamente la distanza tra volano e
bobina (traferro Fig. 76) a

0,3 <+ 0,5 mm.

serrare i bulloni fissaggio bobina a:

1 Kgm.

CONTROLLO FASATURA CAMME

Con un gioco tra valvole e punterie di 0,15 mm. (aspira-
zione) e 0,20 mm. (scarico), con traferro (e distanza con-
tatti e strappo per accensione meccanica) come a pag.
34, controllare la fasatura delle camme rispetto all’albero
motore, verificando I'inizio apertura e fine chiusura valvole
e (Pinizio apertura contatti per motori con accensione

meccanica).

Fasatura camme: gradi e mm.

ASPIRAZIONE SCARICO ACCENSIONE
Apre Chiude Apre Chiude Prima
Prima dopo Prima dopo
P.M.S. P.M.I. P.M.I. P.M.S. P.M.S.

28° 440 500 290 200 + 22°
49 mm. 77 mm. 87 mm. 38 mm. 35 <+ 38 mm.

| valori, espressi in mm., sono rilevati sulla periferia
delvolano @200 mm. Ad 1°corrispondono 1,745 mm.
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6| | monTAGGiO EMESSAAPUNTO

e e

6.12] COMPLETAMENTO

Completare il montaggio delle seguenti parti:
Scatola sfiato
Testa & gquarnizione, serrando i bulloni a:

i 4 Kgm,

- Candela, bloccandala a;

—_—

3.5 Kam.

- Motorino avviamsnto, se previsto, serrando | dadi a:

- Convogliatore aria
- Cuffia convogliatore
- Leva comando carburatore senza serrare il dado

- Carburatore con curva supporto applicando il caval-
lotto regolatore con maolla alla leva dicomando, Serrare

I dadi a;
0.8 Kgm.

- Aggancio molla & leva regolatore

- Serbatoio con rubinetto, dopo aver collegato il tubo
del carburants

- Piedi, se previsti, serrando i bulioni a:

1,8 Kgm.

Awviatore auteavvelgente se previsto

Filtro aria

6.13| LEVA COMANDO CARBURATORE

Chiudere completamente il regolatere agendo con il gi-
ravite sul perno regolatore come Fig, 77,

Spingere la leva nella posiziong corrispondents alla
completa apartura della farfalla.

Bloccare il dado, in questa posizione, precedentamante
lasciate lanta,
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Eaamanaa e 7 i i
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7.1 CONTROLLI PREAVVIAMENTO

Lltimato il mentaggio procedeare alle seguanti oparazioni;
Figsare il motore su una base, alla macchina operatrice
o al freno dinamometrico.

- Statalirgllivello olio nel carter e filtro aria, se a bagno
d'olic, & riempire il serbatoio carburantea,
Aprire il rubinetto se previslo,
Mel caso di sastituzione o revisione del carburatore,
esegUire una prima registrazione, chivdendo comple-
tamente la vite regiztro miscela, indi svitandola di circa
3 qiri.
Chiudere la farfalla starter.

- Disporre 'acceleratore a 173 della corsa.

7.2| PROVA FUNZIONAMENTO A VUOTO

Tutta le registrazioni vanng esegquite a caldo servendosi

di un contagiri.

La durata della prova dipends  dalle parti da rodare.

Dopo revisions totale pud protrarsi sino a 90° minuti.

- Awviare il motore e aprire gradualmente |a farfaila
slarter.

- Per motori & petrolio avviare a benzina e scaldare il
motore per circa ? minuti indi disporre il rubinetto par
alimentazione a petrolio.

- Mantenere il regime a 2000 giri/ 1" cirea par 10 minuti.
Azionare |'acceleratore accertandaosi che sia
scorravols,

Man agire direttamente sulla fartalla miscela o tiranteria
inquanto esciudendo 'azione del regolatora possono
raggiungersi regimi di giri incontrollati.

Per comando a distanza & necassario un flessibile con
leva o analogo dispositive che permetta di accelarars
tramite il regolatore.

7.3| REGISTRAZIONE MISCELA AL MINIMO

Svilara completamente la vite A (Fig. 78) in manigra da
ascludere il regolatore di gir

Portare il regime a 1000 + 1100 giri /1" agendo sulla vite
reqistro farfalla A {Fig. 78).

Reqolare la miscela agendo sulla vite B (Fig, 80); avvitando
la miscela si impoverisce, svitando s arricchisce.

La regolazione & corretta nel punto in cui sia avvitando
che svitando la vite B il motore tende a calara | girl,
Riprigtinare nuovamente il regime di 1000 - 1100 giri/ 1
con la vite registro farfalla & (Fig, 79).

Dopo aleune accelerazioni, il minime non deve variare,
Regolare il minimo tra i 1200 -+ 1400 giri/ 1" agendo sulla
vite & (Fig. 81) & blocearla con il controdado.

Irtal moda siassicura lintervento del regelatore in qual-
siasi condizione di carico.
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7.5

REGOLAZIONE DEL MASSIMO

Accelerare al massimo a vuoto sino:
IM 250, 300, 350, 252, 302, 352 3750 -+ 3800 giri/ 1’
IM 251, 301, 351 2550 + 2600 giri/?1’

Limitare la corsa della leva comando, agendo sulla vite
del massimo B (Fig. 82) e bloccarla con il controdado.

N.B. Quanto esposto & valido perlaregistrazione avuoto di tuttii

motori Serie IM qualungue sia la versione in cui sono stati costruiti,
salvo diversa prescrizione del Mod. K.

RODAGGIO

Nelle prime 10 ore di moto, applicare progressivamente il
carico sino a 70% del massimo.
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intermotor

I motori da immagazzinare per oltre 30 giorni devono ///
essere cosi preparati:

8.1) PROTEZIONE TEMPORANEA (1 + 6 MESI)

Farfunzionare il motore avuoto, al minimo, per 15 minuti.

Riempire il carter con olio di protezione MiL-1-644-Pg
ed operare 5 + 10 minuti a 3/4 di velocita massima.

Amotore caldosvuotareil cartere riempire con olio nuovo
normale.

Togliere il tubo combustibile e svuotare il serbatoio ed il
carburatore.

Pulire accuratamente alette, cilindro, testa e volano.
Sigillare con nastro adesivo tutte le aperture (Fig. 83).

Togliere la candela, versare un cucchiaio di olio SAE 30
nel cilindro e ruotare a mano per distribuire I'olio.
Riavvitare la candela.

Spruzzare olio SAE 10W nelle valvole, punterie, ecc. e
proteggere con grasso i particolari non verniciati.

Avvolgere il motore con telo di plastica.

Conservare in ambiente secco possibilmente non a diretto
contatto con it suolo e lontano da linee elettriche ad alta
tensione.

8.2| PROTEZIONE PERMANENTE (OLTRE 6 MESI)

Oltre alle norme precedenti & consigliabile:

trattare le parti soggette a movimento con olio antiruggine
con caratteristiche MIL-21260 P10 grado 2, SAE 30
(Es.: ESSORUST-BAN 339: Valvoline Tectyl 873) facendo
girare il motore rifornito con antiruggine e scaricando
l'eccesso.

Ricoprire le superfici esterne non verniciate con antirug-
gine con caratteristiche MIL-C-16173 D grado 3
(Es.: ESSO RUST-BAN 392; Valvoline Tectyl 894).

8.3| PREPARAZIONE MESSA IN SEVIZIO

Togliere protezioni e coperture e pulire Yesterno.

A mezzo di appropriato solvente o sgrassante togliere
Pantiruggine dali'esterno.

Smontare la candela, riempire con olio normale e ruotare
I'albero motore di alcuni giri.

Scaricarel'olio contenente disciolto I'elemento protettivo.

Controllare i getti del massimo e dei minimo, giocovalvole,
serraggio testa, filtro aria.

Procedere ai normali controlli pre-avviamento come in-
dicati a pag. 37 prima di avviare il motore. :
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INSTALLAZIONE

| motori vengono forniti in una vasta gamma di versioni
per applicazioni alle varie macchine.

Siindicano qui diseguito alcuni dati indicativi per la cor-
retta installazione.

Perapplicazionispeciali consultare la Direzione Tecnica.

9.1 PRESA DI MOTO
E prevista una sola presa di moto dal lato opposto al
volano.
9.2| INCLINAZIONI MASSIME
FUNZIONAMENTO
SENSO
DISCONTINUO CONTINUO
L itudi ig.
ongitudinale Fig. 84 a00 250
Trasversale Fig. 85
9.3| MOMENTO DINAMICO VOLANO
Il momento dinamico del volano é&:
1200 Kgcm?
9.4| SCARICO
Le contropressionivariano secondo le marmitte di scarico
o i silenziatori.
Il massimo ammesso &€ 60 mm. in colonna di mercurio
misurato sul collettore della marmitta.
9.5| CARICO ASSIALE
Laspinta assiale nei due sensi (Fig. 86) non deve superare
250 Kg
9.6| CARICO RADIALE E SBALZO MASSIMO

Per applicazioni a cinghia (Fig. 87):

Sokl iVl _

Inclinaz.
Longitudinale

Inclinaz .
Trasversale

CARICO P 60 Kg "
SBALZO S 116 mm.
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10.1) FLANGE SPECIALI _ BERNARD W19A
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MANUALE per RIPARAZIONI intermotor
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intermotor

MANUALE per RIPARAZIONI

10.3

*  Con

ALBER! A GOMITO
N DENOMINAZIONE MATRICOLA RICAMBI
1 EXT. 4 SAE 1470.1052.082
2 EXT. 3 SAE 1470.1052.083
3 EXT. 9 SAE 1470.1052.084
4 EXT. a3 1470.1052.085
5 EXT. A 3 1470.1052.086
6 EXT. 7 SAE 1470.1052.087
7 EXT. 8 A 1470.1052.088
8 EXT. 4 a 1470.1052.089
9 EXT. 4 A 1470.1052.090

INGOMBRO MOTORE

N26foria 60°sul @135

263

142

218

298 (300%)

416 (418*)

tappo rifornimento innesto a baionetta.

[ 22
60
o
M 8x125
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MANUALE per RIPARAZIONI intermotor

11.11 CARATTERISTICHE MOTOR]

R MOTORE

AT UNITA

MISURA 250 251 252 300 301 302 350 351 352
Alesaggio mm. 70 76 82
Corsa mm. 66 66 66
Cilindrata om® 254 300 349
Velocita media
pistone m/sec. 7.9 4,96 7,9 7.9 4,96 7.9 7.9 4,96 7.9
Pressione media Kg./cm? 5.9 59 541 5,83 6,87 5,42 573 6,77 5,37
effettiva DIN 70020 { bar 5,77 5,77 5,25 5,67 6,67 5,33 5,36 6,6 5,25
Rapp. compress. 6+ 1 5-+1 6+ 1 46+ 1 6,5 + 1 47 -1
Potenza 6270 CV/Kw 5/3,7 3,5/2,6 45733 6/4,4 45/32 55/4 7/5,1 55/4 6,5/4,8
(DiN)* 70020 CV/Kw 6/4,4 4/2,9 55/4 7/5,1 55/4 6,5/4,8 8/5,9 6,3/4,6 7,5/5,5
Regime giri/ 1 3600 2400 3600 3600 2400 3600 3600 2400 3600
Coppia max Kgm. 1,34 1,34 1,18 1,65 1,65 1,51 2,05 2,05 1,87
Alimentazione BENZINA PETROLIO BENZINA PETROLIO BENZINA PETROLIO
Peso Kg. 23 23 23

*
- DIN 6270 potenza per servizio continuo (NA)
- DIN 70020 potenza per servizio autotrazione (N)
- Potenze garantite al 5% dopo rodaggio con filtro aria e marmitta standard
Riduzione di 1% ogni 100 m. di altitudine e per ogno 5,5 °C sopra 20 °C
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intermotor MANUALE per RIPARAZIONI

11.2] TABELLA MANUTENZIONE

PERIODICITA ORE
MANUTENZIONE

100 | 300 | 500 | 1000 | 2000

% & Secco

Filtro aria

a bagno olio

Filtro combustibile

Valvola sfiato carter

Pulizia

* Alette raffreddamento

Serbatoio

Candela

*  Filtro Aria
a bagno d'olio

Livello olio x
Carter

Controllo Gioco contatti

Gioco valvole

Guarnizione filtro aria
*  Filtro Aria
i a bagno d'olio
Olio *
Carter

Sostituzione

Candela

Valvola sfiato carter

* %% parziale

Revisione

Generale
* In condizioni particolari di funzionamento anche ogni giorno

* % Impiegare solo con gradazione SAE 10W sotto a 0 °C, SAE 20W/30 da 0 °C a 20° C, SAE 40 oitre 20 °C
* % % Comprende controllo cilindro, segmenti, guide, molle e smerigliatura sedi valvole, (sostituzione contatti ruttore).

1-5302-282
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11.3

TABELLA ELIMINAZIONE INCONVENIENTI

MANUALE per RIPARAZIONI

intermotor

INCONVENIENTI

CAUSA PROBABILE

Non
accelera

Regime
incostante

Fumo
nero

Fumo
bianco

Circuito
Combustibile

Tubazioni ostruite

Filtro combustibile intasato

Aria nel circuito combustibile

Foro disaereazione serbatoio otturato

Rubinetto chiuso o ostruito

Fori disaereazione carburatore otturati

Accensione

Candela a massa

Cavo candela staccato o interrotio

Bobina difettosa

Rotore difettoso

Morsetto fissaggio cavi lento

Distanza contatti eccessiva

Strappo distanza contatti incorretti

Impianto
Elettrico

Batteria scarica

Interruttore avviamento difettoso

Collegamento cavi incerto o difettoso

Motorino avviamento difettoso

Manutenzione

Filtro aria intasato

Funzionamento eccessivo al minimo

Rodaggio incompleto

Motore in sovraccarico

Registraz.
Riparaz.

Carburazione da registrare

Leveraggi regolatore fuori fase

Molla regolatore rotta

Minimo basso

Segmenti usurati o incollati

Cilindro usurato

Valvole bloccate

Dadi fissaggio testa allentati

46
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TABELLE

TABELLA MAGGIORAZIONE CILINDRI-PISTONI

MOTORE DIMENSIONE CILINDRO PISTONE
Nominale 70,00 + 70,02 69,91 + 69,93
250 1° Maggior. + 0,5 70,50 + 70,52 70,41 = 70,43
2° Maggior. + 1,0 71,00 + 71,02 70,91 = 70,93
Nominale 76,00 <+ 76,02 75,85 ~ 75,87
300 1°¢ Maggior. + 0,5 76,50 + 76,52 76,35 + 76,37
2° Maggior. + 1,0 77,00 - 77,02 76,85 - 76,87
Nominale 82,00 - 82,02 81,88 + 81,90
350 1° Maggior. + 0,5 82,560 + 82,52 82,38 +~ 82,40
2° Maggior. + 1,0 83,00 + 83,02 82,88 +~ 82,90

COD. LIBRO MODELLO N°

1-5302-282 407

DATA EMISSIONE

7-88

REVISIONE 00
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MANUALE per RIPARAZIONI

11.5] TABELLA GIOCHI

intermotor

Gioco mm.
ACCOPPIAMENTI
Min. Max. Limite
Valvola - Guida 0,03 0,07 0,15
Testa biella - Bottone manovella 0,013 0,053 0,12
Biella - Spinotto 0,015 0,025 0,07
Perni albero camme - Sedi 0,002 0,022 0,10
Puntalino regolatore - Perno 0,07 0,157 0,20
Perno farfalla miscela - Sede — — 0,20
Estremita segmenti tenuta 0,25 0,40 —
Estremitd segmento raschiaiolo 0,20 0,35 —
Gioco mm.
REGISTRAZIONI
Min. Max. Limite
Aspirazione 0,10 0,15 —
Gioco valvola
Scarico 0,15 0,20 .
Gioco contatti 0,65 0,70 —
Gioco elettrodi candela 0,60 0,70 —
Gioco mm.
GIOCHI ASSIALI
Min. Max. Limite
Albero a gomito — — —
Albero a camme (guarnizioni portina 0,3 mm.) 0,198 0,372 —
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11.6

COPPIE DI SERRAGGIO

POSIZIONE & FILETTO COPPIA SERRAGGIO
E PASSO Kgm/Nm
Bullone fissaggio testa motore 10x1,5 5/49
Bullone fissaggio puleggia avviamento 6x1 1,0/9,8
Bullone fissaggio cappello testa biella 6x1 1,2/12
Dado fissaggio volano 16x1,5 14,0/137,2
Bullone fissaggio piede motore 8x1,25 1,8/17,6
Vite es. inc. fiss. portina lato distribuzione 6x1 1,5/14,7
Bullone fissaggio bobina accensione 6x1 1,0/9,8
Vite tenuta assiale cuscinetto 8x1,25 3,56/34,2
Vite di acciaio fissaggio rotore sul volano 8x1,25 3,0/259
Vite di ottone fiss. rotore sul volano per avv. elettrico 8x1,25 1,4/13,7
Vite fissaggio raccordo entrata combustibile 10x1,25 1,3/12,7
Dado curva carburatore 6x1 0,8/7.8
Candela 14x1,25 3,5/34,2
Rotore alternatore 6x1 1/9,8
Statore alternatore 6x1 1,2/12
Motorino avviamento 6x1 1/9,8
8x1,25 1,8/17,6
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MANUALE per RIPARAZIONI

COPPIE DI SERRAGGIO BULLONI STANDARD

intermotor

COPPIE DI SERRAGGIO BULLONI STANDARD

DENOMINAZIONE

8,8

10,9

12,0

Diametro X
Passo (mm)

Acciaio alta %C

Lega di acciaio

Lega speciale acciaio

50

Kgm Kgm Kgm

4x0,70 0,37 ‘ 0,52 0,62
5x0,80 0,72 1,01 1,22
6x1,00 1,23 1,73 2,08
7x1,00 2,02 2,84 3,40
8x1,25 3,02 4,25 5,10
9x1,25 3,88 5,45 6,55
10x1,5 5,36 7,54 9,05
13x1,75 9,09 12,80 15,30
14x2,00 13,80 19,40 23,30
16x2,00 21,00 29,50 35,40
18x2,50 26,30 37,00 44,40
20x2,50 36,60 51,50 61,80
22x2,50 44,40 62,40 74,90
24x3,00 56,90 80,00 96,00
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MANUALE per RIPARAZIONI

COMPRESSIONE

Itmotore IM & un motore a4 tempi, I'albero motore compie
due giri completi per ogni fase di espansione del pistone
(ciclo).

Il ciclo &€ composto da 4 fasi:

FASE DI ASPIRAZIONE

Essendo chiusalavalvoladiscarico ed aperta lavalvola
di aspirazione, il pistone spostandosi verso il basso,
aspira la miscela di aria e benzina all'interno del cilindro
(Fig. 88).

FASE DI COMPRESSIONE

In seguito la valvola di aspirazione si chiude ed il
pistone si sposta verso I'alto durante la fase di
compressione.

La miscela di aria e benzina viene fortemente com-
pressa dal pistone nella camera di scoppio ricavata
nella testa (Fig. 89).

FASE D! ESPANSIONE

Lo scoccare della scintilla provoca una combustione
rapida della miscela con conseguente aumento della
pressione; ha cosi inizio |a fase di espansione (unica
fase attiva) con spostamento verso il basso del pistone
(Fig. 90).

FASE DI SCARICO

Con I'apertura della valvola di scarico inizia la fase di
scarico.

Il pistone raggiunto il punto morto inferiore, riprende
a salire espellendo fuori dal cilindro i gas combusti.

Si ha cosi la conclusione del ciclo (Fig. 91).

intermotor
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intermotor

CILINDRATA

E il volume percorso dal pistone nella sua corsa (C) dal
punto morto inferiore (P.M.L} al punto morto superiore
(P.M.S.) Fig. 92.

La cilindrata si calcola nel modo seguente:

cilindrata = (diametro cilindro)® x 3,14 x corsa
2

Per motori pluricilindrici, if valore calcolato con la prece-
dente formula, ha valore unitario e va quindi moltiplicato
per il numero dei cilindri per ottenere la cilindrata totale
del motore.

RAPPORTO DI COMPRESSIONE

Che cosa si intende quando s dice che un motore ha un
rapporto di compressione 6 g 17

Vuol dire che quando il pistone & nel punto pit alto della
sua corsa (P.M.S.}, lo spazio nel cilindro & 1/6 di quello
che si ha quando il pistone & nel punto pil basso della
corsa (P.M.L).

in generate, pid il rapporto di compressione & elevato,
maggiore ¢ il rendimento del motore.

Bisogna tuttavia tenere presente che aumentando il rap-
porto di compressione, i motare & maggiormente gravato
come carichi e pressioni.

VALVOLE

E noto che le valvole sono componenti fondamentali; per
una buona compressione devono fare perfetta tenuta sulle
sedi.

Esse lavorano in condizioni critiche, in modo particolare
quelle di scarico.

infatti mentre le valvole di aspirazione sono raffreddate
dalla miscela aspirata, le valvole di scarico sono esposte
all’azione dei gas di combustione, i quali raggiungono
temperature elevate (650 °C-750 °C).

MANUALE per RIPARAZIONI
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MANUALE per RIPARAZIONI

intermotor

12.2

CARBURAZIONE

Neimotoriacarburazione, il carburante affluisce dal ser-
batoio al carburatore per mezzo della pompa di alimenta-
zione o piu semplicemente per caduta.

Il carburatore, che provvede alla formazione della miscela
aria-carburante in un rapporto ben determinato, & costi-
tuito in forma essenziale da (Fig. 93):

- Unavaschetta V a livello costante alla quale arriva la
benzina proveniente dal serbatoio.

- Da un diffusore D a forma di tubo Venturi.

- Dauno spruzzatore G (getto) dal quale affluisce il
carburante.

- Dauna valvola a farfalla F che provvede alla regola-
zione della quantita di miscela che viene inviata nel
cilindro e che & comandata dall’accelaratore.

L'aria che entra nel carburatore a causa deli’aspirazione
prodotta nel cilindro, passando nella sezione ristretta del
tubo Venturi, aumenta la sua velocita trascinando e pol-
verizzando il carburante che affluisce dalio spruzzotore.

Il livello nella vaschetta viene mantenuto da un galleg-
giante (A) che agendo sullo spilio (S) apre o chiude il foro
di accesso del combustibile.

Afarfalla chiusa nel diffusore la depressione & molto bas-
sa, quasinulla e quindilo spruzzatore principale noné&in
grado di assicurare il funzionamento.

A ci0 sopperisce uno spruzzatore supplementare B {getto
del minimo) che, essendo situato dopo la valvola a farfalla,
puo fornire quel minimo di carburante indispensabile ad
evitare lo spegnimento del motore.

I getti del carburatore sono faciimente smontabili per facili-

tarne la pulizia; su ogni getto & stampigliato un numero che
ne indica il diametro del foro in centesimi di millimetro.

54

ENT, ILAJ'ORE TEcOIgL COD. LIBRO| MODELLO N®
ouLfreo 1-5302-282 407

DATA EMISSIONE

7-88

REVISIONE 00

DATA

788

VIST




12

TEORIE DI FUNZIONAMENTO

12.3

ACCENSIONE

Sui motori trattati nel presente manuale, I'impianto di ac-
censione e del tipo a magnete e pil precisamente a cala-
mita rotante.

Le parti essenziali defl’impianto sono:

a) calamita permanente

b) bobina

¢) contatti (solo accensione meccanica)

d) condensatore (solo accensione meccanica)
e) candela

La bobina che pu0 essere per accensione meccanica o
elettronica, ¢ costituita da due avvolgimenti uno dei quati
é realizzato con filo di rame di sezione piuttosto grande e
numero di spire limitato (circuito primario), I'altro realiz-
zato colfilodirame di piccola sezione ed elevato numero
di spire {(circuito secondario).

La calamita permanente & montata sul volano e la rota-
zione di questo porta periodicamente il magnete in pros-
simita della bobina Fig. 94; in questa posizione le linee
del flusso magnetico attraversano lo statore delta bobina
in una certa direzione.

Ivolano continuala sua rotazione, giunto nella posizione
di Fig. 95 le linee del flusso magnetico attraversano lo
statore in direzione opposta a causa della diversa posi-
zione assunta dal magnete.

Il flusso magnetico varia rapidamente.

Con I'apertura dei contatti (accensione meccanica) o con
il funzionamento del dispositivo incorporato nella bobina
(accensione elettronica) si ha l'interruzione del circuito e
diconseguenza della corrente nel primario, corrente che
in quel momento aveva raggiunto il valore massimo.

L'interruzione produce sul primario una tensione bassa,
mentre sul secondario si genera unatensione elevatissima
in quanto é rapportata al numero delle spire e in grado di
generare la scintilla tra gli elettrodi della candela.
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APPENDICE

AL MANUALE PER RIPARAZIONI

Serle IM

Questa pubblicazione vuole completare le informazioni sino ad oggi
fornite per interventi di riparazione dei motori “Serie IM”.
Con/linizio della produzione del motore 1. IM 359, si rende necessario
fornire indicazioni su quei particolari e sui dati tecnici che variano dal
motore standard. _

Gliargomenti trattati avranno come riferimento, le pagine, i capitoli, e

i paragrafi secondo l'ordine di esposizione riportato sul manuale per
riparazioni della serie IM.

VALIDITA: 1-7-89
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INFORMAZIONI GENERALI -

1.3

IDENTIFICAZIONE MOTORE

Il nuovo motore éidentificabile dalla targhetta
posta sulla cuffia convogliatrice, lato comando

acceleratore.

Vedi disegno a lato.

®
intermotor

O)

o 2Y LOMBARDINI

1-IM 359
cm*349 . giri/1' 3600rpm
\O MADE IN ITALY '

CONTROLLI E RIPARAZIONI

4.1

TESTA MOTORE

Seguire le Indicazioni riportate sul manuale a

pag.

Caratteristiche:

12.

WTE COMPILATORE TEGO/AJL | COD. LIBRO
L P
‘”’Effw a 1-5302-282

407

7-88

REVISIONE 00

Volume - Camera Rapporto di
MOTORE cm? Compressione
IM 250 - 251 40 +1 6:1
IM 300 - 301 49 +1 6:1
IM 350 - 351 52 +1 6,5 : 1
iM 359 52 +1 7,46 : 1
IM 252 52 1 5:1
IM 302 74 £1 4,6 : 1
IM 352 83 +1 4,7 : 1
MODELLO N° DATA EMISSIONE DATA

7-88
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intermOtor DISPOSITIVO SPIA LIVELLO OL'™

La funzione del dispositivo livelio olio é quella di interrompere
automaticamente il funzionamento del motore qualora il livello
dell’olio nel carter si abbassi oltre il limite minimo, necessario ad
evitare al motore stesso gravi avarie.

FUNZIONAMENTO

Tale dispositivo, tramite una lampada spia, segnala all'utente la
mancanza di olio.

L'accensione della spia avviene al momento dello spegnimento
del motore per livello minimo d’alio e si ripropone anche nel ten-
tativo diriavviare il motore. Il motore non riparte se non si & prov-
veduto al rabbocco del lubrificante.

Laduplice azione, di arresto e segnalazione, si & ottenuta colle-
gando elettricamente il dispositivo all'impianto di accensione
del motore.

Legenda:

1) Circuito elettronico
2) QGalleggiante

3) Vaschetta

4) Piastrina

5) Anello tenuta

6) Supporto

Componenti fondamentali al funzionamento del dispositivo sono:

— Un'interruttore magnetico (reed) collocato all'interno del sup-

porto (6) e un magnete incorporato nel galleggiante (2) che
provvede all’eccitazione dell'interruttiore.
Il galleggiante, con I'abbassamento del liveilo dell'olio, sispo-
sta verso il basso e dopo aver effettuato una escursione di 6
mm., grazie al magnete eccita I'interruttore (chiusura circuito).
Quest'ultimo, tramite i collegamenti con la lampada spia e il
circuito elettronico (1), inserisce amassa il contatto stop (cavo
primario bobina) ottenendo cosi lo spegnimento del motore.
Sul circuito, in parallelo alla lampada spia é collegata una
resistenzada15 Q (ohm)che consente al motore di spegnersi
anche in caso di avaria della lampada.

CONTROLLO

Verificare con l'ausilio del tester il buon funzionamento dell’in-
terruttore interno. Per la verifica operare come indicato a pag.
26, cap. 4, par. 4.19 del manuale per riparazioni dei “MOTORI
SERIE IM”.

SCHEMA ELETTRICO

b) Bobina accensione

c) Circuito elettronico
d) Dispositivo livello olio
i) Lampada spia

p) Pulsante stop

r) Resistenza

Nd

1-7- 89 La intermotor si riserva il diritto di modificare in qualunque momento | dati contenuti in questa pubblicazione.
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4.10

ALBERO A CAMME

L’albero a camme per motore 1. IM 359 ha in-
corporato un sistema di decompressione
automatica di tipo centrifugo per facilitare la
messa in moto del motore.

Vedi figura a lato.

Legenda:

1) Anello di rasamento

3
4

)
2) Alberino completo
) Spina

)

Albero a camme

Dimensione camme mm.:

ASPIRAZIONE SCARICO
A B A B

MOTORE

300, 350, 359 | 19,975 + 20,025 27,025 + 27,075 19,975 + 20,025] 26,525 = 26,575

250
IM 300-350 per {19,975 + 20,025] 26,525 + 26,575] 19,975 -+ 20,0251 26,525 ~ 26,575
gruppo elettr.

\\J
AR A

A
ENTE GOMPILATORE TEGO/AJL | COD. LIBRO| MODELLON® | DATA EMISSIONE DATA [Vis
(i revisione 00 ;
a 1-5302-282 407 7-88 7-88 4
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11.1] CARATTERISTICHE MOTORI

MOTORE

DATI UNITA

MISURA 250 251 252 300 301 302 350 351 352 359
Alesaggio mm. 70 76 82 82
Corsa mm. 66 66 66 66
Cilindrata cm® 254 300 349 349
Velocitd media
pistone m/sec. 7.9 4,96 7.9 7.9 4,96 7.9 7.8 4,96 7,8 7.9
Pressione media Kg./cm? 59 5,9 5,41 5,83 6,87 5,42 5,73 6,77 5,37 6,45
effettiva DIN 70020 bar 577 5,77 5,25 5,67 6,67 5,33 5,36 6,6 5,25 6.23
Rapp. compress. 6+ 1 5-+1 6+ 1 46 + 1 6,5+ 1 47 +1 7,46 + 1
Potenza 6270 CV/Kw | 5/3,7 3,5/2,6 4,5/3,3 6/4,4 45/3,2 55/4 7/5,1 55/4 6,6/4,8 8/5,9
{DINY* 70020 CV/Kw | 6/44 4/2,9 5,5/4 7/5,1 55/4 6,5/4,8 | 8/59 6,3/46 | 75/55 | 9/66
Regime giri/ 1’ 3600 2400 3600 3600 2400 3600 3600 2400 3600 3600
Coppia max Kgm. 1,34 1,34 1,18 1,65 1,65 1,51 2,05 2,05 1,87 2,05
Alimentazione BENZINA PETROLIO BENZINA PETROLIO BENZINA PETROLIO | BENZINA
Peso Kg. 23 23 23 23

*
- DIN 6270 potenza per servizio continuo (NA)
- DIN 70020 potenza per servizio autotrazione (N)
- Potenze garantite al 5% dopo rodaggio con filtro aria e marmitta standard
Riduzione di 1% ogni 100 m. di altitudine e per ogno 5,5 °C sopra 20 °C
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A LOMBARDINI

42100 Reggio Emilia, Italy

Via Cav. del Lavoro Adelmo Lombardini,2
Casella Postale 1074
Tel. (0522) 3891 - Telex: 530003 Motiom |

Telegr: Lombarmotor - Telefax (0522) 389465

La Lombardini si riserva il diritto di modificare in qualunque momento i dati contenuti in questa pubblicazione.
Lombardini se réserve le droit de modifier, 3 n'importe quel moment, les données reportées dans cette
publication.
Data reported in this issue can be modified at any time by Lombardini.
Lombardini vorbehilt alle Rechte, diese Angabe jederzeit verdndern.

La Lombardini se reserva el derecho de modificar sin previo aviso los datos de esta publicacién.
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